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HISTORII

Prvnivietnamsky sestrel
americkeho letadla

srpna 1964, ktery vyuzila administrativa
prezidenta Johnsona jako zaminku k roz-
Sifeni konfliktu v jthovychodni Asii, zac¢alo od
prosince rozsahlé posilovani jednotek
v oblasti a byla zahdajena operace Rolling
Thunder. Prvni bojova akce v rdmci operace
Rolling Thunder probéhla 2. brezna 1965.
Americka letadla Martin B-37 Canbarra,
North American F-100 Super Sabre a Repu-
blic F-105 Thunderchief (Thud) bombardo-
valy muni¢ni sklady v Xom Dong, asi 65 km
severovychodné od Vhinu. Sklady dostaly
primy zasah a utrpély rozsahlé skody; ale pro-
tiletadlove palbe padlo za obét pét americ-
kych letadel — dve F-100D a tri F-108D.
Merzitim severovietnamsti piloti ¢ekali na
den, kdy dostanou prilezitost zapojit se
poprvé do boje, a nemuseli ¢ekat dlouho. Pri
predletové piipravé 2. dubna probirali svoji
taktiku a bylo jim fe¢eno, Ze brzy, jakmile to
dovoli pocasi, budou vyslani na svij historicky
vyznamny let. Mlady pilot jménem Pham Ngoc
Lan byl jednim z vybranych a vzpominal: ,,VV té
dobé jsme si byli pomérnée sebejist! a nemeéell
Jjsme z Americ¢anii strach, ackoliv jsme uznévali
Jejich zkuSenosti @ modernéjsi vyzbroj. "'
Druhého dne vSech osm MiG-17 z 921. slp
bylo vyzbrojeno a doplnéno palivem, zatimco
pozemni radary sledovaly Americany, kteri
smetovali k Zelezniénim mostdm u Ham Rong.
Piloti o¢ekavali vyhlaseni poplachu (prvni

Po incidentu v Tonkinském zalivu z 2.

Crusader 3. dubna 1965.

B Pham Ngoc Lan (vpravo) spole¢né s Tran Hanhem prohliZeji
zaznam z fotokulometu, ktery potvrzuje spole¢ny sestfel F-8

z mnoha podobnych). Odesli ke svym
MiGum a v kabiné cekali v pohotovosti. Piloty
zachytného roje byli Pham Ngoc Lan, Phan
Van Tuc, Ho Van Quy a Tran Minh Phuong. Kry-
tim byli povéreni piloti Pham Giay a Tran Han.
V 9 hodin 40 minut byl vydan rozkaz ke startu.
Prvni vzlétla z letecké zakladny Noi Bai (asi
5 km severozapadné od Hanoje) kryci dvojice,
potom v 9 hodin 48 minut zachytny roj. Piloti
smertovali k Thanh Hoa asi 160 km jizne od
Hanoje. Od pozemnich navod¢ich dostavali
prabézné instrukce. MiGy letély tésné pri
zemi, aby nebyly zachyceny americkymi
radary a byly v bezpedi pred lehkovaznymi
prsty na spoustich vlastnich protiletadlovych
raket na zemi.

Jejich cile se nachéazely pouze ve vzdale-
nosti 20 minut letu. Ctyi¢lenny zachytny roj
letél v upravene ctyrprste formaci s Ngoc
Lanem v ¢ele. Tran Minh Phuong letél vpravo
o trochu vySe na pozici ¢islo 4. Phan Van Tuc
jako dvojka letél po Lanove levici. Van Quy
letél tésné vpravo od Tuca. Kdyz se piloti
dostali na dohled od neptitele, zjistili, ze ame-
ricka letadla jsou jiz zaméstndna bombardo-
vanim mostu Ham Rong. Piloti MiGt nahlasili
sve soufadnice a ihned obdrZeli rozkaz
k utoku. VSichni &tyfi piloti zvySili vykon
motort a zacali stoupat, aby nabrali vysku
kutoku. Potom z prevysSeni sttemhlav zautocili
na americka letadla nad mostem Tao (5 km od
Ham Rong).

B MiG-17F ,,éervend 2310“, ve kterém letél Pham Ngoc Lan, musel
po spotifebovani paliva nouzoveé pfistat u feky Duong.
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Na samotny most utocily F-8 Crusader ve
dvojicich. Prvni dva piloti ze zachytného roje
byli navedeni na nic netusici F-8. Brzy Ngoc
Lan (¢ervena 2310) zautoc¢il na dve F-8 vlevo
od néj. Van Tuc byl prvni, ktery vystrelil a uvi-
del zasahy. V tu chvili prekrizil Ngoc Lan trasu
MiGu Van Tuca. Priblizoval se a ¢ekal, dokud
F-8 nevyplni zamérovaé. KdyZ se pribliZil na
méne nez 350 m, zmackl spoust, vystrelil
nékolik kratkych davek a pocitil zpétny raz tri
kanont. Vidél, jak strely zasahuji americké
letadlo a to vybuchlo. Dopadlo pobliZ Ba Lat
u feky Thai Binh. VSichni ostatni piloti mu tento
sestrel potvrdili.

Timto vitézstvim se zapsal do leteckych
dé€jin Vietnamu. Ale i na jinych ¢astech oblohy
se udaly dalsi ¢iny, které se rovnéez zapsaly do
historie. Dva MiGy zachytmého roje zpozoro-
valy vpravo americka letadla a stfemhlav

B Pham Ngoc Lan, Tran Hanh a Phan Van Tuc bojoveé 1étali také
na tomto MiG-17 ,,¢ervend 2014".
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zautocily. Protoze Van Tuc byl k Ameri¢antm
blize, velitel roje Ngoc Lan se zatadil za néj
a nechal jej zautoc¢it. Tato vyména roli byla
v severovietnamskeém letectvu bézna. Potom
Van Tuc dal plny plyn a vypalil tfisekundovou
davku na americké letadlo. Uvidél jasné
zasahy. F-8 se preklopila na stranu a potom
narazila do zemé. Ameri¢an mel miziveé Sance
se v tak malé vysce z toho dostat.

Potom vSechny MiGy dostaly rozkaz
k navratu na zakladnu, predtim nez jim dojde
palivo. Nanestésti Ngoc Lan ztratil kontakt
s ostatnimi piloty, protoZe mu prestal fungovat
kompas. A nyni mél kriticky nedostatek paliva.
Za normalnich podminek by pro néj nebyl
problém vratit se na kteroukoliv zakladnu
v okoli Hanoje. Ngoc Lan byl velmi dobre
obezndmen se zemépisnymi rysy krajiny
v okoli Ninh Binh, protoZe zde predtim po
mnoho mésicl cvicili. Musel sam najit svoji
cestu zpéet pomoci orientac¢nich bodu v kra-
jiné. Snizil rychlost a klesal do vysky 2500 m,
aby co nejlépe vyuzil zbyvajicich 200 litra
paliva v nadrzich, které stacilo pouze na néko-
lik minut letu. Za chvili uvidél feku Duong
a v dali Hanoj. Ted uz byl ve své neptijemné
situaci rizen 1 pozemnim navodéim, ktery mu
naridil, aby vyskoc¢il z letadla. Ngoc Lan
hrdinné odmitl opustit své letadlo a dale mu
veril. Doufal, Ze se mu podati najit vhodné
misto k pristan{ a zachrani cenny stroj. Nahle

B MiG-17F ,,¢ervend 2310 921. slp ze zdkladny Kien An, ktery pilotoval Pham Ngoc Lan
pfi stfetnuti s americkymi stihaci, ve kterém 3. dubna 1965 dosahl prvni vzdusné

vitézstvi pro severovietnamské letectvo.

B Generdlmajor Pham Ngoc Lan
sedi v kabiné nové dodaného
Suchoje Su-27 ,,cervend 6004*.

bez varovani vysadil motor. KdyZ na
tento okamzik vzpominal, Pham
Ngoc Lan uvedl: , KdyZ jsem se roz-
hlizel po misté na pristani... motor
zhasl, potom se znovu otrdsal, ale
vydaval zvuk jako vyCerpany ptak,
ktery se snazi naposledy zahlédnout
nebe." Navod¢imu ohlasil, Ze se
pokusi 0 nouzové pristani, protoze
od ted MiG rychle klesal. Ngoc Lan
tlacil na pedaly a ridici paku, aby jej udrzel ve
stabilni poloze. Za misto ptistani si vybral feku
Duong, ale ke své hrize tésné pred sebou
uvidél maly sampan s prevoznikem, ktery si
zakryl tval, protoZe ocekaval nejhorsi.
V posledni sekundé se Ngoc Lanovi podatilo
MiG trochu zvednout a o par desitek centi-
metrll jej minul. Potom MiG narazil do vody
a zacal po hladiné poskakovat jako obrovsky
delfin. Pilotem v kabiné to hazelo jako
s hadrovou panenkou. Ngoc Lan sina to velmi
dobte vzpominal: , Néraz byl hrozny. Nadho-
dilo mé to, Ze jsem helmou trisknul o kryt
kabiny a potom jsem ¢elem narazil do ridict
pdky. VSechno setmélo. "

Nevedel, jak dlouho byl v bezvédomi. Snad
to trvalo 30 minut, ale kdyZ se probral a odsu-

Tento text je ukazkou z knihy MiGy nad Severnim Vietnamem
kterou v poloviné listopadu pro Vas vydalo naklad
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nul prekryt kabiny, aby se rozhledl kolem, uvi-
deél ne¢ekané. Skupina vietnamskych milici-
onaru obklicila jeho letadlo a mifila na néj
riznymi zbranémi, protoze se domnivali, ze
se jedna o sestfelené americke letadlo.

Ackoliv mél Ngoc Lan u sebe doklady, roz-
hodl se neriskovat. Polozil pistoli na kiidlo
a zavolal o pomoc. KdyZz se mu nedostalo
zadné odpovedi, vylezl na kridlo, aby se podi-
val, jakeé Skody letadlo utrp€lo. Ngoc Lan se
také obdval dalsi komplikace. Vzpominal:
,,Narodil jsem se ve méste Dien Ban v jizni pro-
vinci a kviili mému prizvuku si tito lidé mohll
myslet, Ze jsem pilot saigonské viady.' Nastésti
se objevil na scéne predstaveny vesnice a vie
se vysvetlilo. MiG hlidala milice a béhem néko-
lika minut ptiletél vrtulnik, aby vyzvedl prvniho
severovietnamského leteckého hrdinu.

Ostatnim tfem pilotim se podarilo pristat
v poradku v Noi Bal a na privitanou byla
usporadana velkolepa oslava. Vietnamské
lidové letectvo narokovalo sestfeleni dvou
F-8 bez vlastnich ztrat. Ameri¢ané priznavaji
ztratu jedné F-105 palbou ze zemé a dalsi
poskozenou, ale zadné letadlo sestielene
MiGy. Severni Vietnamci prikladali tomuto
vitézstvi takovou vahu, Ze 3. duben byl pro-
hléSen za statn{ svatek — Den letectva. Seve-
rovietnam$ti piloti béhem tohoto stretnuti
vypotfebovali na sestfeleni dvou americkych
letadel celkem 686 stfel, z toho 526 raze
23 mm a 160 raze 37 mm.

Roger Boniface




